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УТВЕРЖДЕНА

распоряжением ОАО «РЖД»

от____________№ _________

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ ИНСТРУКЦИЯ
Техническое обслуживание электровозов и тепловозов в объеме ТО-2
1. Область применения

Технологическая инструкция Техническое обслуживание электровозов 
и тепловозов в объеме ТО-2 (далее – Инструкция) устанавливает основные положения по проведению технического обслуживания электровозов 
и тепловозов в пунктах технического обслуживания локомотивов 
и на удаленных станциях.

2. Перечень принятых сокращений и определений
дежурный по депо – дежурный основного эксплуатационного локомотивного депо, дежурный оборотного эксплуатационного локомотивного депо, дежурный пункта оборота локомотивов, дежурный пункта подмены локомотивных бригад;

ДГУ – дизель-генераторная установка;

Журнал формы ТУ-152 – журнал технического состояния локомотива (МВПС) формы ТУ-152;

локомотивные бригады экипировки (при депо) – работники локомотивных бригад, специально привлекаемые для выполнения технологических операций и прочих работ при депо;

ПКБ ЦТ – Проектно-конструкторское бюро локомотивного 
хозяйства – филиал ОАО «РЖД»;

ПКТБ – Проектно-конструкторско-технологическое бюро – филиал ОАО «РЖД»;

ПТОЛ – пункт технического обслуживания локомотивов;

ремонтный персонал – работники ремонтного и сервисного локомотивного депо, производственного участка региональной дирекции 
по ремонту тягового подвижного состава осуществляющие техническое обслуживание локомотивов, а также работники иных подрядчиков 
на отдельных видах работ;

сервисная организация – юридическое лицо, оказывающее на законных основаниях услуги по сервисному обслуживанию локомотивов;

СЛД – сервисное локомотивное депо;

ТО-2 – организационные и технические мероприятия, предназначенные для поддержания локомотивов в исправном состоянии в период эксплуатации между плановыми видами текущего ремонта. При техническом обслуживании выполняется комплекс работ, обеспечивающий безопасность движения, работоспособность всех узлов и оборудования, пожарную 
безопасность, а также надлежащее санитарно-гигиеническое состояние подвижного состава.

локомотивы – электровозы, тепловозы;

ТРПУ – производственный участок региональной дирекции по ремонту тягового подвижного состава;

ТЧР – ремонтное локомотивное депо;

ТЧЭ – эксплуатационное локомотивное депо.
3. Общие положения

3.1. Требования к оснащению и обеспечению ПТОЛ оборудованием и запасными частями неснижаемого запаса, перечни типовых технологических процессов при проведении ТО-2 локомотивам устанавливаются Требованиями к организации работы пунктов технического обслуживания локомотивов, утвержденными распоряжением ОАО «РЖД» от 25 июня 2024 г. № 1515/р.
3.2. Работы, выполняемые при ТО-2 следует производить в соответствии с типовыми картами технологических процессов, согласованными ПКБ ЦТ 
или ПКТБ, разрабатываемыми в соответствии с конструкторской документацией или ремонтными руководствами.
3.3. ТО-2 выполняется квалифицированным ремонтным персоналом 
в соответствии с нормативными документами ОАО «РЖД», типовыми 
и деповскими технологическими процессами.

Допускается проведение ТО-2 маневровым локомотивам силами локомотивных бригад или выездными комплексными бригадами СЛД и ТРПУ или ТЧР совместно с локомотивными бригадами на удаленных станциях, 
не имеющих ПТОЛ, в порядке, определяемом региональной дирекцией тяги совместно с региональной дирекцией по ремонту тягового подвижного состава, по согласованию с Дирекцией по ремонту тягового подвижного 
состава – филиалом ОАО «РЖД» и Дирекцией тяги – филиалом ОАО «РЖД».
3.4. Начальник ТЧЭ по согласованию с начальниками СЛД или ТЧР 
в рамках договоров на сервисное обслуживание и дополнительных соглашений 
к ним может устанавливать дополнительные требования к порядку передачи локомотива ремонтному персоналу для проведения ТО-2 и приемки локомотива после его проведения.

3.5. На каждый локомотив ведется прошитый и пронумерованный журнал формы ТУ-152, который, в процессе эксплуатации, находится на локомотиве. При наличии технической возможности, журнал формы ТУ-152 должен вестись в электронном виде. Порядок ведения электронного журнала 
формы ТУ-152 должен быть установлен отдельным нормативным документом ОАО «РЖД».
При замене журнала формы ТУ-152 на новый работники ТЧР или СЛД переносят в него все необходимые данные о техническом состоянии локомотива из предыдущего журнала формы ТУ-152.
Закончившийся журнал формы ТУ-152 должен быть передан 
в технический отдел депо приписки локомотива для дальнейшего хранения 
в течение не менее одного года. Закончившийся журнал формы ТУ-152 должен быть изъят с локомотива при проведении ТО-2 и передан в ТЧЭ приписки локомотива.

Главным инженером ТЧЭ должно быть обеспечено наличие запаса новых журналов формы ТУ-152.
3.6. Постановка локомотива на ремонтную позицию должна осуществляться с применением источника внешнего питания или другим локомотивом в присутствии мастера или бригадира ПТОЛ или иного работника, назначенного приказом начальника ТЧР или СЛД. Допускается постановка локомотивов на ремонтную позицию с поднятыми токоприемниками при наличии контактного провода ремонтного стойла (пути).

Постановка локомотива на ремонтную позицию с помощью тепловоза должна производится с вагонами прикрытия, не позволяющими тепловозу 
с работающей ДГУ заехать в цех. В качестве вагонов прикрытия допускается использовать другие локомотивы.
Ввод тепловоза на ремонтную позицию и его вывод должен производиться при неработающей ДГУ.

3.7. При проведении ТО-2 запрещается слив масел и топлива из поддонов агрегатов вне специально оборудованных для этого мест.

4. Техническое обслуживание локомотивов в объеме ТО-2 

4.1. Объем работ при ТО-2 устанавливается типовыми и деповскими картами технологических процессов.
Объем (перечень) дополнительных работ (при их необходимости) определяется, исходя из местных условий и специфики эксплуатации локомотивов, руководителем ТЧЭ и утверждается начальником дирекции тяги приписки локомотива по согласованию с региональной дирекцией по ремонту тягового подвижного состава и/или сервисными организациями. Действие перечня распространяется на все ПТОЛ обращения локомотива.

Мастер (бригадир, старший электромеханик, электромеханик, электромеханик по средствам автоматики и приборам технологического оборудования) при проведении технического обслуживания обязан устранять все неисправности, как указанные локомотивными бригадами в журнале формы ТУ-152, так и выявленные в процессе приемки на ТО-2 или при его проведении. При отсутствии возможности устранить неисправность мастер (бригадир, старший электромеханик, электромеханик, электромеханик по средствам автоматики и приборам технологического оборудования) сообщает об этом дежурному по депо для организации пересылки локомотива в депо, 
где возможно ее устранение.
4.2. На руководителя ПТОЛ или СЛД (ТЧР, ТРПУ) возлагается ответственность за организацию взаимодействия со смежными службами при техническом обслуживании, ремонте локомотивов, координацию 
и организацию работы ПТОЛ, качество и своевременность выполнения ТО-2, безопасность работы ремонтного персонала.
Мастер (бригадир, старший электромеханик, электромеханик, электромеханик по средствам автоматики и приборам технологического оборудования), возглавляющий сменную бригаду:

контролирует выполнение обязательных работ при ТО-2, работ 
по записям машинистов в журнале формы ТУ-152, а также переданных диагностических сообщений с микропроцессорных систем;

производит запись в журнале формы ТУ-152 о выполнении работ 
по устранению замечаний, выявленных в процессе эксплуатации локомотива, 
с обязательным указанием фамилии исполнителя;

несет ответственность за качество проведенного бригадой ТО-2 
и надежность работы локомотива до следующего ТО-2;
ставит в журнале формы ТУ-152 штамп о проведении ТО-2 
в соответствии с Приложением №2, контролирует его заполнение и заверяет своей подписью.
Эксплуатация локомотивов, не прошедших в установленные сроки ТО-2, запрещается.

После проведения ТО-2 локомотивная бригада принимающая локомотив должна проконтролировать наличие штампа о проведении ТО-2 
и его заполнение в журнале формы ТУ-152.

4.3. ПТОЛ должен иметь журнал регистрации всех локомотивов, проходящих ТО-2, с указанием фамилий членов бригады, выполняющих конкретные операции на данном локомотиве (приведен в Приложении № 1 
к настоящей Инструкции).

4.4. Продолжительность ТО-2 может устанавливаться для каждого ПТОЛ, на каждую серию и тип (конструкционную составность) локомотивов приказом начальника региональной дирекции тяги в пределах нормативов ОАО «РЖД» исходя из технологических особенностей, численности ремонтного персонала 
и оснащенности ПТОЛ.
4.5. В случае необходимости передислокации неисправного локомотива на ремонт старший мастер (мастер) ПТОЛ должен сообщить об этом дежурному по депо и работникам ТРПУ.

4.6. При обороте локомотива по станции, имеющей ПТОЛ локомотивов данной серии, или заходе на пути локомотивного депо, когда в соответствии 
с установленной периодичностью технического обслуживания и фактическим временем нахождения локомотива в эксплуатации ему не требуется производить ТО-2, все неисправности, записанные в журнал 
формы ТУ-152, должны быть устранены в порядке, установленном начальником СЛД или ТЧР.

5. Экипировка локомотивов

5.1 Экипировка локомотивов производится в основных и оборотных депо, ПТОЛ, а при необходимости и на станционных железнодорожных путях и, как правило, должна совмещаться с выполнением ТО-2 исходя из местных условий.
На станционных путях удаленных станций при действиях в нештатных ситуациях, в исключительных случаях, с разрешения начальника ТЧЭ допускается дозаправка тепловоза охлаждающей жидкостью, 
не соответствующей требованиям Инструкции по приготовлению 
и применению охлаждающей жидкости для систем охлаждения двигателей тепловозов ПКБ ЦТ 25.0088. При этом следует соблюсти следующую процедуру:

сделать запись в журнал формы ТУ-152;

поставить в известность дежурного по депо или локомотивного диспетчера о необходимости передислокации локомотива в ближайшее ТЧР, СЛД или ПТОЛ для проведения экипировки или технического обслуживания. Дежурный по депо в свою очередь обязан поставить в известность мастера (бригадира) СЛД или ТЧР о необходимости замены охлаждающей жидкости тепловоза;

во время экипировки или технического обслуживания слить некачественную охлаждающую жидкость и залить приготовленную согласно требованиям Инструкции по приготовлению и применению охлаждающей жидкости для систем охлаждения двигателей тепловозов и дизель-поездов.
5.2 Ответственность за экипировку и обмывку локомотивов 
в стационарных комплексах или с применением моечных установок возлагается на мастера (бригадира) исходя из местных условий работы ПТОЛ. В случаях, когда пункт экипировки и/или обмывки локомотивов находится не в составе ПТОЛ, ответственность за проведение работ по обмывке и/или экипировке устанавливается местной инструкцией.
_______________

Приложение № 1
к Технологической инструкции
Техническое обслуживание электровозов и тепловозов в объеме ТО-2
Журнала регистрации локомотивов, прошедших ТО-2

	Локомотив __________________________
приписки эксплуатационного локомотивного депо _________________________ _______________ дирекции тяги
Начало ТО-2 "____" _____________ 20___ г. в ___ час ___ мин

	№ п/п 
	Наименование операции 
	Фамилия и табельный номер исполнителя 
	Отметка мастера (бригадира) сервисной организации о выполнении работы 

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


Локомотив выпущен с ТО-2 "__"________ 20__ г. в _________ч ______мин

Мастер (бригадир) сервисной организации_______________________________

(фамилия, подпись)

_______________

Приложение № 2
к Технологической инструкции
Техническое обслуживание электровозов и тепловозов в объеме ТО-2
Рекомендуемая форма штампа о проведении ТО-2

	ПТОЛ _____________________________________________________________

	

	Наименование филиала

	сервисной/ремонтной организации_________________________________________________________

	

	ПРОИЗВЕДЕНО ТО-2:      «__»_______202__ г. ___час___ мин
                       Устройства/тип работ                               подпись работника


	Устройства безопасности, радиостанция

проверены, исправны                                                  _______________________

Обслуживание АКБ произведено                              _______________________

Тормозное оборудование проверено, исправно       _______________________

Система пожаротушения исправна                           _______________________

Локомотив обмыт,

выполнена уборка локомотива                                   _______________________

	

	СЛЕДУЮЩЕЕ ТО-2:            «__»_______202__ г.


	Мастер (бригадир) __________________________________

	 




(фамилия, подпись)

	


Примечание – штамп представляет собой прямоугольник размером 
120х100 мм. Внутренняя окантовка от края штампа на расстоянии 2 мм.

_______________



