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УТВЕРЖДЁН
распоряжением ОАО «РЖД»
от « ___ » _______ 2022 г. № ___
ПОРЯДОК
работы с локомотивами группы риска

1. Общие положения
1.1. Настоящий порядок работы (далее – Порядок) с локомотивами группы риска (далее – ЛГР) разработан в целях выполнения, установленных для локомотивного комплекса показателей в работе технических средств (удельный показатель отказов технических средств с группированием по категорийности, снижение процента неисправных локомотивов, выполнение коэффициента технической готовности, повышение ремонтных показателей, эксплуатационных показателей и показателей надежности), и минимизации неплановых ремонтов.
1.2. Локомотивы группы риска – это локомотивы, наиболее подверженные в текущей эксплуатации предотказному состоянию.
1.3. В группу риска (далее – ГР) включаются локомотивы собственности ОАО «РЖД», требующие особого внимания при проведении технических обслуживаний и текущих ремонтов, а также их приёмки в связи с многочисленными отказами в отчётный период равный 90 суткам.
1.4. Порядок является обязательным для исполнения всеми структурными подразделениями локомотивного комплекса.

2. Учёт локомотивов группы риска
2.1. Учет локомотивов ГР ведется на основании данных ЕК АСУТ.
2.2. В региональных дирекциях и эксплуатационных локомотивных депо ответственными за учёт локомотивов ГР приказами соответствующих руководителей назначаются специалисты отдела контроля и планирования ремонта, а при его отсутствии – специалисты отдела эксплуатации или технического отдела.

3. Формирование группы риска локомотивов
3.1. Перечень ЛГР формируется автоматически в автоматизированной системе ЕК АСУТ.
3.2. В ГР включаются локомотивы, допустившие 3 и более отказов технических средств 1 или 2 категории после планового ремонта или обслуживания, или 5 неплановых ремонтов (за исключением превышения норм простоя на ТО-2) при этом автоматически отображаются в системе ЕК АСУТ (подсвечиваются красным), синхронизируясь с автоматизированной системой КАС АНТ.
3.3. Добавление локомотива в ГР вручную происходит посредством указания в общем списке серии, номера и секции локомотива, с обязательной фиксацией категории, количества отказов или неплановых ремонтов.
3.4. Уведомление о нахождении локомотива в ГР ЕК АСУТ (далее – Уведомление) направляют за подписью начальника эксплуатационного локомотивного депо ежемесячно в сервисную компанию с требованием детального осмотра и качественного обслуживания с копией в региональную дирекцию тяги.
3.5. Локомотив после вывода его ГР 30 суток остается на испытательном сроке посредством ручной маркировки ячейки слева от порядкового номера и нажатием соответствующей кнопки с прикреплением акта осмотра.
3.6. В случае возникновения очередного отказа локомотива находящегося на испытательном сроке, он вновь переходит в ГР, с оповещением сервисной компании письмом за подписью начальника эксплуатационного локомотивного депо.

4. Порядок работы с локомотивами группы риска
4.1. По получению Уведомления сервисная компания при заходе локомотива в сервисное депо для устранения возникшей неисправности восстанавливает работоспособность до технических требований.
4.2. Приказом начальника эксплуатационного локомотивного депо, имеющего приписной парк локомотивов формируется постоянно действующая комиссия для осмотра и проверки технического состояния ЛГР (далее – Комиссия).
В состав Комиссии включаются руководители эксплуатационного локомотивного депо (заместители начальника депо, инспектор локомотивов в депо, представитель отдела ремонта и другие специалисты), а также представители сервисного локомотивного депо.
Комиссия формируется с учётом возможности осмотра и приёмки локомотивов в выходные и праздничные дни силами ответственных дежурных из числа командного и инженерного состава эксплуатационного локомотивного депо и сервисного локомотивного депо.
Допускается в зависимости от местных условий изменение состава комиссии при сохранении требуемой компетенции её членов.
В случае включения в ГР локомотива, находящегося на гарантии завода-изготовителя или локомотиворемонтного завода, рекомендуется включение в состав комиссии представителя завода-изготовителя, локомотиворемонтного завода, при необходимости организации-поставщика.
4.3. По окончанию восстановления работоспособности ЛГР до технических требований Комиссией проверяется устранение выявленных неисправностей, оценивается техническое состояние, в том числе по регистраторам систем бортовой диагностики, расшифровке регистраторов параметров движения и т.д. Решение о приёмке локомотива для выдачи в эксплуатацию принимается членами комиссии коллегиально и вносится в информационную систему ЕК АСУТ.
4.4. При наличии систематических отказов, вне зависимости от плана постановки локомотива на сервисное обслуживание, Комиссией может быть принято решение о размещении локомотива вне очереди для проведения крупных видов ремонта (ТР-2, ТР-3, СР, КР) с минимально допустимым пробегом.
4.5. Оплата дополнительных работ за устранение неисправностей в соответствии с дефектным актом, осуществляется на основании требований п. 2.13 Приложения № 4 к договорам на сервисное обслуживание локомотивов от 30 апреля 2014 г. №№ 284, 285.

5. Порядок вывода локомотивов из группы риска
Вывод локомотивов из ГР производится посредством добавления акта произвольной формы, подписанного всеми членами Комиссии в систему ЕК АСУТ.
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